
表３　核心模块性能对比表

名称 比较项目 国产模块 进口模块

纸
币
接
收
模
块

主要技术
全幅面图像及
磁信号检测

光电管检测

钞票识别扫描点数 大于１０万 约１　０００

识别速度／（ｓ／张） ２　 ２～２．５

可识别币种 ４０　 １４

供货周期 短 长

运营（维护）成本 低 高

采购成本 低 高

纸
币
找
零
模
块

主要技术 单张出钞 单张出钞

出钞速度／（张／ｓ） ４　 ２

钞箱容量／（张／钞箱） ２　０００　 ５００

外型尺寸 大 小

供货周期 短 长

运营（维护）成本 低 高

采购成本 低 高

扇
门
模
块

主要技术 剪式 剪式

开启或关闭时间／ｓ ＜０．５　 ０．４

通行频率／（人次／ｍｉｎ） ３５～４０　 ４５

扇门材料 聚氨酯泡沫材料 聚氨酯泡沫材料

供货周期 短 长

运营（维护）成本 低 高

采购成本 低 高

向的支持渠道，支持企业开发和创新更多具有核心
知识产权和竞争能力的产品。

２）加强核心产品的创新投入。增加政府对自
主知识产权创新的资金投入，既可以直接用于ＡＦＣ
系统核心模块的基础技术和关键技术领域的创新，
也可用于企业的产品创新、工艺创新。在政策的保
驾护航下，为创新的ＡＦＣ系统核心模块提供应用的
环境。

３）形成产业联盟。在“产学研”的环境下，成立
城市轨道交通ＡＦＣ设备核心技术联盟，开展核心模
块的技术要求、生产工艺、外部环境的研究，为核心
模块的研制创造基础条件。打破国外供应商垄断的
局面，形成“产学研”一体化的研制机制，开展跨领

域和全产业链的合作。由单一供应商研制走向联盟
共同研制，以提升核心模块的性能和竞争能力。

４）制订发展规划和更清晰的技术标准。制订

ＡＦＣ系统终端设备核心模块的国家标准或地方标
准，使不同供应商生产的产品和模块具有通用性，实
现模块或产品的互换和替代能力，降低ＡＦＣ系统终
端设备的成本，增加市场的整体竞争力。

６　结语

ＡＦＣ系统作为城市轨道交通重点系统，尽管目
前部分的国产ＡＦＣ核心模块已达到一定的水平，部
分技术指标甚至已超过进口同类产品，且在服务和
成本上还有着国外供应商无法比拟的优势，但进一
步的国产化工作，已经遇到了明显的瓶颈性制约。
只有建立必要的政策支持和产业联合协同机制，才
能根本克服国产化进入深水区后遇到的瓶颈问题。
在我国大力发展城市轨道交通的同时，也要关

注形成我国ＡＦＣ系统的稳定技术和产品体系，并快
速形成能参与国际市场竞争的整体能力。
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纽约建设第二大道地铁线和７号线延伸线
地铁是纽约市最重要的交通系统。正在建设的第二大道地铁（ＳＡＳ）和７号线延伸线都在曼哈顿地下进

行，这是在数十年停滞之后，北美最大的地铁建设工程。ＳＡＳ是纽约大都会捷运局规划中的地铁线，从１２５
街到汉诺威广场，共设有１６座车站。７号线延伸线从时代广场到１２５街，共设有９座车站。建设中的９６号
大街车站预计在２０１６年底完成，该车站运营后的日客流量将达到２１．３万人次。

（摘自２０１３年８月１０日《现代城市轨道交通》，开文报道）
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