
令和关门指令为互斥信号，同一时刻应该只有一个

信号位于高电平。当开门指令为高电平，则关门指

令须为低电平，反之亦然。如果开门指令和关门指

令均为高电平或低电平时，则屏蔽门系统将保持原

状态。
现场测试发现，因接口继电器的物理特性，关门

继电器失磁落下动作时间比开门继电器励磁吸起动

作时间长，因 此 当 信 号 系 统 向 屏 蔽 门 系 统 发 送“开

门”指令时，存在“开门”指令和“关门”指令短暂同时

为“１”的情况。当屏蔽门系统同时收到开门及关门

指令，即开门、关门指令同时为“１”时，屏蔽门监控软

件和综合监控系统将显示报警，当报警多次频繁出

现后造成屏蔽门控制主机拒绝执行联动指令。

４　信号系统与屏蔽门系统接口优化方案

根据故障现象及故障原因分析，可采用两种方

案优化信号系统与屏蔽门系统接口。方案一是修改

屏蔽门控制系统软件。针对继电器动作延时产生开

门关门信号同时为“１”的情况，在软件中进行延时判

断，消除该种情况下的故障报警。方案二是优化信

号系统与屏蔽门系统接口电路，在屏蔽门开门控制

电路中串入关门继电器的后接点，当信号系统发出

开门指令时，仅当关门继电器完全落下后，开门指令

才能发送给屏蔽门设备，避免信号系统同时向屏蔽

门系统发送开门及关门指令的问题。表２为信号系

统与屏蔽门系统接口优化方案对比表。

表２　信号系统与屏蔽门系统接口优化方案对比表

对比项 优化方案一 优化方案二

优化方式 优化屏蔽门软件 优化信号侧接口电路

成本 较高 较低

时间 测试验证、认证周期长 测试验证、认证周期短

可靠性 高 高

综合对比结果 次选方案 首选方案

　　根据两种优化方案比选情况，最终采用了优化

方案二：优化信号侧接口电路。

５　整改效果

按照信号侧接口电路优化方案，对杭州地铁２、

４号线全线车站进行了全面整改。信号系统与屏蔽

门系统接口电路的优化方案实施后，进行了近５个

月的持续跟踪，故障现象消除，取得了良好的效果。
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全国２６个城市已开通１１６条城市轨道交通线路

２０１６年６月３０日，记者在北京交通大学举办的交通与城市协同发展国际高峰论坛上获悉，截至２０１５
年年底，全国２６个城市已开通运营城市轨道交通线路１１６条，线路总长度达到３　６１８　ｋｍ。

当日，来自国内外城市交通规划领域的专家聚集一堂，共同探讨大都市圈交通的发展。中国城市轨道交

通协会秘书长宋敏华介绍，城市轨道交通的发展是城市发展的必然，中国城市轨道交通正处于跨越式发展

阶段。
“城市轨道交通作为城市基础设施，有几个鲜明特点：造价高、运营成本高、对城市地下空间开发利用需

求特别高。”宋敏华认为，应当以城市轨道交通规划和建设为契机，构筑公共交通支撑和引导城市发展的层次

结构。目前，在已建成的城市轨道交通线路中，有３　０００多ｋｍ基本上都是政府财政投入。这种发展模式不

仅使得地方政府财政负担很重，而且使城市轨道交通企业处于亏损状态。于是一种新的建设理念“物业＋轨

道交通”逐渐成为主流，就是城市轨道交通建设与沿线土地开发相结合的城市轨道交通发展模式。
（摘自２０１６年７月１日 中国新闻网）
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