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Ｋａｒｍａ

“

硅谷思维
，，

造车
Ｅ
－

Ｆ ＬＥＸ平台这
一着眼于未来的前瞻之举与布局 ， 为 Ｋａ ｒｍａ 汽车从可持续汽车解决方案中继续受益 。

文 Ｉ ＡＯ 记者 张静

虽 然Ｋａｒｍａ 汽 车 只 是 新 能 源

汽车领域 的
一

家初创公司 ，
但却以

其专 有 的
“

电 动 滑板
”

平 台

Ｅ－Ｆ ＬＥＸ 平台闻名于世 。 那么 ， 什么

是
“

电动滑板
”

平台？ 实际上 ，

“

电

动滑板
”

平台更像是用硅谷思维造

车 ， 不同于传统造车理念 。

在传统汽车制造领域
，

“

平台
”

通

常指的是被称之为汽车底盘的东西 ：

悬挂 、 发动机链接点 、 变速箱 、车 门 、

油箱等集成的位置 ， 而这也是传统汽

车制造商在制造汽车过程中所要做的

最昂贵 、 最复杂的事情 。

研发领先

现如今 ， 在新能源汽车与 智能

汽车制造领域 ，
出 现了

一

种被称之

为
“

电动滑板
”

的新平台 ，
这种平

台通常拥有以下特征 ：

其一
，
扁 平 电 池 是 其结 构核

心
，
对于不同车型 ， 可 以很容易地

被加长或被缩短 ， 同时不会对车辆

底盘造成太多干扰 。

其 二 ，
与大 多数 燃 油 车 发动

机 、 传动系统相 比
，
滑板末端或角

落里的紧凑型发动机更加轻盈 。

其三
， 线控加速器 、 刹车 、 驱

动控 制甚 至转 向 系 统 等都 可 以 消

除所有控 制 系统 的 硬 安装 点和 干

扰 ， 由 于
“

电 动滑板
”

平 台 无法

容 纳传统 的 转 向架 ，
因 此使 用 了

线控 转 向 系 统 ，
也 正 因 为 如此 ，

消 除 了方 向 盘和道路 之间 的 物理

连接 ， 使其 在驾 驶 室设计 、 驾驶

员 位 置 、 驾 驶 配置方 面 可 以 提供

更大的灵活性 。

其四 ， 考虑到消 费者 的品味变

化 ，

“

电动滑板
”

平台可 以降低装

配线的复杂性 ， 提高汽车制 造商 的

制造效率 。

也 就 是说 ，

“

电 动 滑 板
”

平

台通 常具有车辆的所有机械组件 ，

包括电动机 、 电池组 、 转向器 、 悬

架等 ，
可容纳前后或双电机动力 总

成 ， 因此
“

无需车身
”

即 可行驶 ，

只需要在
“

电动滑板
”

平 台上放置

新 的 车身 ， 就可 以 推 出 不 同 的 车

型 。 这种全新的完全可扩展的 电动

车平台 ，
可容纳

一

系列不同 的车辆

尺寸和车身样式 。

“

通过 使 用
‘

电 动 滑 板
’

平

台 ，
可有效降低电动车生产线的 复

杂性 ， 从而简化电动车的 标准化流

程
， 降低 电动车的开发成本 ，

由此

将节省下来的 费用转嫁给消 费 者 ，

以便对未来不断变化的市场需求和

用户 偏好快速做 出 响 应 。

”

Ｋａｒｍａ

汽车中 国常务副 总裁张志 国进
一

步

解释道 。

成采领先

在此背景下 ，
Ｋ ａｒｍａ 汽 车推 出

的 Ｅ－ＦＬＥＸ 平 台 实则就 是
“

电动滑

板
”

平 台的
一

次积极实践与大胆尝
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Ｋａｒｍａ 汽车Ｅ－ＦＬＥＸ平台作为
“

电动滑板
”

平台的
一次积极实

践与大胆尝试 ， 并非试水产品 ， 自问世以来已相继发布多款增

程式底盘技术 、 纯电动底盘技术及概念车验证 。

试。 今年
一

季度 ，
Ｋａｒｍａ 汽车正式

推出 Ｅ－Ｆ
ｌ ｅｘ平台 ， 可配置出 ５ 种不同

功能的底盘技术 ，
以及多达２２ 种不

同配置和性能的产品 ， 并涵盖多种

电池封装方案 和电 机驱动系统 ， 主

要适用于 自 动驾驶多功能货车 、 增

程式卡车 、
日 常通勤用车及高性能

超级跑车等多种车型 ， 完全可以满

足汽车制造商们的所有需求 。

更为重要 的是
，

Ｋａｒｍａ 汽车 的

Ｅ－Ｆｌｅ ｘ平台并非
一

个
“

试水
”

产品 ，

自 问世以来 ， 其 已相继发布多款增

程式底盘技术 、 纯 电动底盘技术及

概念车验证 ，
且该平台上的大多数

零部件均 已完成超过 １ ００ 万英里的测

试 ， 并通过 自 家产品市场验证。

例如 ， 增程式电 动汽车底盘技

术现 已应用在Ｋａｒｍａ２ ０２０Ｒｅｖ ｅｒｏ
ＧＴ

车型上 ； 另与文远知行 （ ＷｅＲｉｄｅ ） 、

英伟达 （ ＮＶ ＩＤＩＡ） 合作的增程式多

功能货车底盘技术 ， 则应用在Ｌ４ 级

自动驾驶货车上 ； 随后不久
，
Ｋ ａｒｍａ

汽车首 款纯 电动跑车Ｋａ ｒｍａＲｅｖｅｒｏ

ＧＴ Ｅ 诞生 ； 未来 ，
Ｅ－ Ｆｌｅｘ 平台还将

陆续推出更多纯 电动汽车底盘技术

及概念验证车 。

目 前 ，

Ｋａｒｍａ 汽车正在寻求海

内外更多与 主机厂 的合作机会 ，
这

意味着与其合作的主机厂无需 自 建

专属 电 动平台 ， 就可 以生产 出市场

上所需要的 电动汽车 了 。 作为未来

合作 的
一

部分 ， Ｋａｒｍａ 汽车可 为主

机厂提供工程服务 ，
不仅能为其提

供技术支持 ， 还可帮助他们 以更低
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Ｋａｒｍａ 汽车正在寻求海内外

更多与主机厂的合作机会 ， 其与ＹＲＯ ，
Ｉｎｃ ． 公司的战略合作

就是在Ｂ 端业务中的
一

‘大突破。

■

的开发成本 ， 更快速地推 出 自 己 的

电动车产品 。

“

不论是对合作双方还是对整

个汽车行业 ，

Ｋａｒｍａ 汽车Ｅ －Ｆｌ ｅｘ平台

都具有十分重要的 意义 ， 其更具包

容性和灵活性 ， 通过共享合作 、 分

摊成本的方式 ，
不仅能为汽车行业

带来 了新 的发展思路和解决方案 ，

还能让更多企业有机会进人到 电动

车领域 。

”

张志 国如是说 。

Ｂ端硕果

随着新能源汽车与智 能汽车时

代的到 来 ，
主机厂们是时候开始加

快他们 的
“

滑板
”

速 度 了 。 Ｋａ ｒｍａ

汽车凭借Ｅ －ＦＬＥＸ平台这
一

着眼于未

来的前瞻之举与布局 ，
足以 吸引 各

大汽车厂商的注意力 。

２ ０２０ 年９ 月 ２９ 日
， 轻 型 、 城市

和短途电动汽车 （
ＥＶ） 工程商和制

造商ＡＹＲＯ Ｊ ｎｃ ． 公司与Ｋａｒｍａ 汽车创

新和定制 中心 （ ＫＩＣＣ ） 宣布建立战

略制造 、
工程和设计伙伴关系 。 通

过此次合作 ， ＡＹＲＯＪ ｎｃ ． 公司将利用

Ｋａｒｍａ 汽车 最先进 的Ｋ ＩＣＣ 、
Ｋａ ｒｍａ

汽车工程资源 、 Ｋａ ｒｍａ 汽车设计工

作室 ， 为其下
一

代轻型车辆提供专

业技术和合同制造服务 。

据悉 ，
两家公司合作的 目标是 ：

未来 三年 ， 通 过结合ＡＹＲＯ ，
Ｉｎ ｃ ． 公

司 的终端用户 、 市场和工程专业知

以及Ｋ ＩＣＣ 的制造能力 、 开发经

验和全球供应链能力 ， 能够交付超

过２ 万辆轻型卡车和 电动配送车 ，
价

值超３ 亿美元。 另外 ， 此次合作最初

将服务于北美地区 ， 但未来可利用

两家公司的 供应链能力 和资源来满

足全球市场的需求 。

０前 ， 在Ｋ ＩＣＣ 位于加州莫雷诺

谷的工厂内 ，
已经在为ＡＹＲＯ ， Ｉｎｃ ． 公

司的 电动 车规划 了专 门的 库存空 间

和装 配线 。 不难看 出
，

ＫＩＣＣ 的 垂

直整合开发能力 ，
包括车架／ 底盘制

造 、 制造中心 、 车身车 间 、 机器人

喷漆车间 和动力 总成整合 ， 能使双

方的合作迅速响应客户 和市场对独

特的 、 以任务为导 向 的配置和制 造

的需求 。

“

两家公 司 以不 同技能组合 ，

通过提供可定制 的车辆 ， 来满足市

场 的特定需求 。
Ｋａｒｍａ 汽车将助 力

ＡＹＲＯ Ｊｎｃ ． 公司产品接近行业顶尖水

平 ， 会使我们在专用 电动车市场 中

获得战略优势 。

”

ＡＹＲＯＪ ｎｃ ． 公司首

席执行官ＲｏｄＫ ｅ ｌｌ ｅｒ这样说道 。

自 去年Ｋ１ＣＣ 成立 以来 ，
Ｋａｒｍａ

汽车
一

直在 向不同客 户群提供 电动

车技术 、 平 台和工程设计服务 ， 而

与ＡＹＲＯＪｎｃ ． 公司 的 战略合作则 被

视为其在Ｂ 端业务中 的
一

大突破 。

未来 ，

“

平台共享
”

模式定将助力

Ｋａｒｍａ 汽车从可持续汽车解决方案

中继续受益。

以Ｋａ ｒｍａ汽车为代表的国际新能

源汽车品牌 ， 通 过全新的电子电气架

构
，
重新定义汽车平台 ，

是汽车行业转

向硅谷的
一

个创新体现 。 而现代 、 起

亚
、
日产等传统车企也在该领域开启

了
“

大象
”

转身 ， 或联合新能源汽车品

牌共同研发 、 或独立布局电动滑板式

架构平台 ，
无不 昭示着电动滑板平台

的蓬勃生命力 。 ０
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