
法国巴黎大区未来城市交通规划设想
法国政府要求各城市必须制定交通规划，没有制定交通规划的城市将不享受国家

的财政补贴。巴黎市的交通规划是法国全民关注的重点o

■杨青山

据法国《[公共交通》杂志2009

年第4期报道，2009年3月13日，在

巴黎市召开了国际城市交通规划

研讨会。来自lo-I-中心城市的交通

规划专家对法国巴黎提出的城市交

通规划研究成果进行了技术咨询。

与会专家一致认为巴黎交通规划方

案设计科学合理并有特色。交通规

划中，一些公交线路穿行巴黎诗情

画意股的旅游风景区，使人遐想连

篇并充分显示出巴黎深厚的文化底

蕴。在城市交通规划的大部分工程

建设项目中，也体现了以城市公共

交通的发展建设为主导的思想。法

国政府要求各城市必须制定交通规

划，没有制定交通规划的城市将不

享受国家的财政补贴。巴黎市的交

通规划是法国全民关注的重点。本

次研讨制定的方案将是巴黎2l世纪

宏伟的交通规划。

根据此次交通规划设想，要

加快建设快速轨道交通系统，在巴

黎市郊区修建一条高架环城地铁。

另外，再修几条放射形高架地铁。

如：穿越A86号高速路的快速地铁

和穿越高速公路通往奥利——华西

机场的快速轨道线，建立现代化的

轮渡客运交通体系，减缓城市机动

车辆发展速度。通过交通规划的实

施，使城市交通状况明显得到改善

并达到下述目标：在全市范围内，

保证从一点到另外任何一个点的出

行时间都不超过20分钟。在公共汽

车站平均候车时间通常不超过3分

钟。交通规划方案将在听取各方意

见的基础上修改完善。下面分别介

绍几个交通规划专题研讨会的主要

内容。

关于新高架环城地铁的建

设问题

巴黎交通规划负责人让·努瓦

尔先生讲： “建设巴黎环城地铁的

设想早在20世纪初就已经提出．我

们应该在2l世纪初将该设想付诸实

施。”他说，我们应该为大巴黎区

建设一个运营规律、网络化的快速

交通系统。该快速交通网络的建设

用地需得到各个市镇政府的支持。

从而完善各个枢纽和场站的建设。

为保证巴黎市民在半小时内完成出

行。换乘一次或最多两次公交线

路．科学合理布设站点非常重要。

运营车辆的行车间隔要有规律、要

准时，乘客候车时间最长不应超过

6分钟，平均候车时间应在3分钟之

内，为此，要科学规划交通线网和

枢纽站的建设．便于市民换乘。快

速公交线网要借助原有的交通基础
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设施，从而提高效率，对于新建的

快速轨道线路，主要采用高架的方

式解决，这样可以节省费用。如通

往奥利——华西机场的快速线高架

轨道交通线路(见右图)。

为提高运营效率，线路网的各

个站点都应科学组织，从而缩小运

行车辆通过的时间，发车间隔控制

在3分钟内是较合理的。要尽量缩短

乘客在枢纽站换乘的步行距离，为

此，还需新建10多座交通枢纽站。

公交风景线网和公交快速

线网的规划建设

由法国公共交通协会组织的

另外一场巴黎交通规划专题研讨会

上，交通规划专家卡斯通·德尼索

菲先生第一次在会上公开了他的交

通设计方案，其规划设计方案别具

一格，他认为应该建设两个不同特

色的公交网络：一个是突出风景观

光的公交线网：一个是公交快速线

网。公交风景线网由3条环巴黎的有

轨电车线路、市区老城公交观光线

路、地铁和城市轮渡组成。环巴黎

的3条有轨电车线与各种公交线路有

机衔接，方便乘客快速换乘到快速

公共交通线。快速公共交通线网由

两个环线组成：第一个环线由高架

全自动地铁组成。按规划要求，所

有地铁线都通过延长线与该环快速

公交线相衔接。环线车站周边需建

设多个停车场，便于人们停车换乘

公交车。第二个环线由地铁快速线

组成，该快速线网与发车频率较高

的各公交枢纽站相衔接。该环线由

两条地铁快线组成：1．凡尔赛——

华西——拉德芳斯到热纳维尔，

2．快速市郊铁路客运线新站斯坦

斯——皮埃尔佛特——凡尔赛——
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华西经环线奥利——威特·阿尔杜

尼斯——挪西勒卡尔至合尔斯。为

实现乘客快速换乘的目标，还需要

规划建设多座新的换乘枢纽站。

会上，国家负责交通事务的国

务秘书克斯蒂安·柏朗先生透露，

为彻底解决巴黎的交通问题，国家

将同意围绕大巴黎区修建一条长

130公里的全自动高架地铁线，该项

目预计投资150～200亿欧元，计划

10-12年建成。

建设城市绿色交通

为保护城市生态环境、减少机

动车交通污染，与会代表讨论了关

于建设绿色交通的问题。专家们希

望大力发展绿色交通，抑制机动车

数量的快速增长。希望城市中步行

和自行车交通出行的比例占到总出

行人数的50％，另外，要制定限制私

人小汽车的措施，大力发展城市公

共交通。

为实现上述目标：专家建议，

将自行车交通作为公交的补充，要

在公交站点和停车场建设自行车自

助交通服务系统，要整合公交线

网，使公交线路遍布各居民区、工

作区和其它城市流动人口集中区，

大力提倡步行和使用自行车出行，

改善市民的出行环境。建议在人口

密度较大地区，如在城市郊区建设

新的环线有轨电车线路，在城市近

郊区继续修建环线地铁线路，继续

建设郊区——郊区的铁路客运线

路，修建新的地铁站，完善与巴黎

机场、拉德芬斯区与法国高速铁路

TGV的衔接。

最近，巴黎公交集团总裁皮

埃尔·蒙卡先生讲：2009年秋天巴

黎公交召开了庆祝公司成立60周年

大会。多年来，巴黎公交公司的发

展无论是在服务上，还是在科技上

始终走在发展的前列。为了增强公

共服务能力，巴黎公交进行了持续

不断的现代化建设，不仅在本国内

处于领先地位，而且在国际上还推

广介绍先进的管理经验。2010年是

巴黎公交发展具有里程碑意义的一

年，刚刚发布的国家法规中明确将

巴黎公交列入长期享受国家财政补

贴的范围，并明确了巴黎公交承担

的义务与责任，从而使巴黎公交的

发展进入了新的历史发展时期。
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