
表 1 起动机电源方案分析

序号
方案一

起动机与用电设备采用同一回路

方案二

起动机与用电设备采用独立回路

简图

分析

( 1) 起动过程中点 B电压范围为 4. 5～9. 35 V，低于
9 V的时间约 130 ms
( 2) 电气部件工作电压 9～16 V，通信电压 6. 5～16 V

( 1) 起动机工作时，点 B电压范围为 6. 5～10 V，低于
9 V时间约 90 ms
( 2) 电气部件工作电压 9～16 V，通信电压 6. 5～16 V

影响
点 B电压过低，因点 B与电气设备存在压差，
部分电气设备无法工作

( 1) 电气部件电压仅受蓄电池电压影响
( 2) 传统车采用起动机与用电设备回路分离方案

小结 起动电线压降影响电气设备工作电压 起动电线压降不影响电气设备工作电压

3 结论
通过新能源车电源系统分析，可以得出以下结论:

( 1) 新能源车取消起动机或将起动机作为备用起动机，起
动机功能的转变从根本上改变了电源系统。
( 2) 铅酸蓄电池功能及布置位置的变化，影响了线束布置

及蓄电池容量计算方法。
( 3) DC /DC电流输出特性优于发电机，改善了整车设备

用电环境。
( 4) 新能源车燃油发动机工作瞬间可保证采用 IG2、ACC

挡供电设备处于供电状态，即新能源车的舒适度比传统燃油发

动机车高。
通过新能源车电源系统设计，可以积累相关设计的经验，

为日后新能源车电源系统设计奠定基础。
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丰田纺织出展第 46届 2019东京车展

丰田纺织株式会社于 10 月 24 日至 11 月 4 日出展在东京
Big Sight国际展示中心举办的第 46届 2019东京车展。
当前，消费者对汽车的需求发生着很大的变化，丰田纺织

活用丰田集团各公司的技术，设想在不久的未来实现自动驾驶

后，设计了移动空间 MX191。通过与爱信精机株式会社、株式
会社电装、丰田合成株式会社、株式会社东海理化的合作，搭
载多项先进驾驶辅助系统。主要展示品包括:
( 1) 未来空间模型 MX191 ( Mobility eXperience)

以“更舒适、更安全、更享受”为主题，设计出的安全，
舒适，令人愉快的移动空间。搭载了各种先进技术，例如: 在
自动驾驶中座椅可以自由排列，保护乘坐者的安全系统，针对

恢复清醒、放松、唤醒等场景的模式切换等。
( 2) 豪华座椅 ( 丰田 ALPHAＲD /VELLFIＲE)
宽大并配备动力靠背等的后排座椅，追求极致的“用心”

“放松”和“舒适”。
( 来源: 俞庆华)


