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水质超标项目统计、河流水质超标情况统计、断面水质综合评价结果、
水质情况结果统计、库区一级支流回水区水质评价结果、库区一级支流
营养状态情况统计和河流断面水质评价表统计等多个报表。

2.6 监测数据网络传输
监测数据的网络化传输是该系统的一个重点和亮点，重庆市 40个

区县监测站通过环保专网实现与市环境监测中心的网络链路的连通。
在网络连通的基础上，实现市环境监测中心与区县监测站的数据同步。
区县监测站从市环境监测中心的数据库中下载监测点位、监测项目等
基本信息；区县监测站又将录入的各要素环境监测数据通过网络上传
到市环境监测中心数据库中，完成环境监测数据的网络化传输。

2.7 系统管理
系统管理是环境监测数据管理系统的一部分，主要功能是控制菜

单和各模块的使用对象的权限。主要包括以下模块：数据维护、系统日
志、城市管理、用户管理、部门管理、角色管理、程序更新、数据备份、数据
恢复等。

3 系统的硬件支持平台
区县环境监测数据管理系统的建设按照分布式系统方式搭建，每

个区县监测站需要准备 2台服务器，其中一台为数据库服务器，为系统
提供数据管理、数据交换等数据服务；另外一台是应用服务器，用于部
署应用程序，发布环境监测数据管理系统。在市环境监测中心建立一个
同区县监测站一样的应用环境，通过网络完成程序版本的更新，以减少
应用程序更新所带来的繁琐工作。

4 结束语
环境监测数据管理系统自 2012年正式运行以来，已经取得了良好

的效果。该系统除能实现大气、水质、噪声、污染源、土壤、底泥等常规环
境监测数据的数据管理和综合分析功能外，还借助网络实现监测数据
的网络化传输，减少工作量，降低出错率，极大地提高了工作效率。基于.
net和 SQL Server的区县环境监测数据管理系统的开发和应用，很大程
度上提高了区县监测站的信息化水平，更好地为环境决策提供服务。
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基地航空公司在枢纽机场建设中的地位和作用探究
———以法兰克福机场为例

杨新湦 吴 昊

（中国民航大学 空中交通管理学院，天津 300300）

引言
航空公司作为空中交通运输体系的重要组成部分，在枢纽机场的

形成过程中起着至关重要的作用。枢纽机场的建立和发展不仅与其自
身优越的地理位置、立体的综合交通运输体系、政府的特殊政策有关，
与基地航空公司的着力打造也是密不可分。作为星空联盟在欧洲的最
大枢纽机场———法兰克福机场———70%的客源是由星空联盟成员贡献
的，而汉莎航空一家就给法兰克福机场贡献了 60%左右的旅客吞吐量[1]。

1 汉莎航空的主导地位
基地航空公司所占有的强大份额，使得其能提供更加充裕的备份

运力[3]。一旦飞机出现故障，不能飞的时候，能很快从附近调来备份的飞
机，保证远距离旅行的旅客不至于等待太长时间，这样确保航班发生延
误后能够有运力跟进采取补救措施[2]。汉莎航空（Lufthansa CityLine由
汉莎航空全资持有）航班频次占到了法兰克福机场航空公司总航班频
次的 62%（以 2013年周日离港航班频次为例）。

此外，汉莎航空在法兰克福机场的垄断地位非常明显，法兰克福机
场通航航线 153个，从所占航线数量上看，汉莎航空垄断航线比其他航
空公司经营航线的总数还多，航线竞争少，而且对一些黄金航线和黄金
时刻实现了垄断。与此同时，法兰克福机场离港整体航班波与汉莎航空
主导下的法兰克福机场离港航班波的趋势吻合度很高。这样，每个航空
公司都有自己主营的航线，且在这些航线上没有其他航空公司与其竞
争，减少了黄金时刻的争夺，降低了航空公司对时刻资源的浪费。

在此基础上，法兰克福机场不断增开航线，连通全球更多城市。
2010 年，入驻法兰克福机场的 112 家航空公司能够抵达 106个国家的
266 个城市[3]。

2 通力合作，寻求共赢
法兰克福机场与汉莎航空的合作是富有远见和双赢互利的。以空

客A380的引进和使用为例，汉莎航空和其他航空公司在 2007年 1月
第一架空客 A380交付给新加坡航空公司时，也计划定期使用空客
A380通航法兰克福机场。与此同时，法兰克福机场也迅速作出回应，在
机场南侧预留出足够土地，以建设机坪空间和更宽阔的滑行道等[4]。汉莎
航空在法兰克福机场的空客 A380维修基地第一阶段工程在 2008年 1
月 11日完成[5]。技术人员可以在 2.5万平方米的空间里同时维修 2架空
客 A380或 3架波音 747飞机。预计 2015年全部工程完工后，整个机

库系统能同时容纳 4架空客A380，将成为欧洲最大的飞机修理库。
而且，作为德国汉莎航空公司及其所在星空联盟航空公司的运营

基地，法兰克福机场努力满足汉莎航空的需求，允许汉莎持有法兰克福
机场 10%的股份，同法兰克福机场保持密切沟通和紧密合作，就机场未
来发展进行磋商，共同决定如何在竞争激烈的市场环境中运营更加高
效[6]。法兰克福机场正是通过与汉莎航空的通力合作，建立与欧美主要地
区和城市相连的航空网络，提高了自身的竞争力和法兰克福机场自身
的通达性。

3 结束语
类似于法兰克福机场和汉莎航空关系的机场和航空公司还有：迈

阿密机场和美国航空，夏洛特机场和全美航空，西雅图机场和阿拉斯加
航空，巴尔迪莫华盛顿机场和西南航空，芝加哥中途机场和西南航空，
达拉斯沃斯堡机场和美国航空，伦敦希斯罗机场和英国航空，等等。

如上文分析，基地航空公司与枢纽机场之间应超脱于日常运营的
细枝末节，建立长期战略合作关系，基地航空公司积极参与机场建设，
机场高度重视基地航空公司的意见和建议、深刻了解并充分满足其需
求，双方在资金投入、流程设计、航线布局、地面交通、临空经济发展等方
面共同规划、通力合作，以实现互利共赢，成功打造大型航空枢纽。
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摘 要：一个成功的航空枢纽，对航空公司的功能定位和相互关系，要责任明晰、分工明确。基地航空公司的强力支撑，是枢纽机场
发展有力的助推器，而枢纽机场的良性发展和机场设施的不断完善也为基地航空公司的强大提供了便利条件。文章以法兰克福机
场为例，通过对其航空公司份额、航线竞争以及航班波的研究，分析基地航空公司汉莎航空在法兰克福机场发展过程中所起的重要
作用，探究基地航空公司和枢纽机场双赢的方法和途径，以期对国内枢纽机场与其基地航空公司的关系定位起到有益启示。
关键词：法兰克福机场；基地航空公司；航班份额；航线竞争；航班波
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