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欧洲城市地铁车站
防灾设施考察有感

靳玉广

（北京城建设计研究总院! 北京! JFFFMc）

摘! 要! 通过考察意大利罗马、奥地利维也纳、德国慕

尼黑、科隆和法兰克福以及法国巴黎等城市的地铁车

站防灾设施，探讨了欧洲与我国防灾系统的异同。

关键词! 防灾报警系统! 自动喷水灭火系统! 应急照

明! 防火分隔! 电视监视器

"! 欧洲地铁车站防灾设施

"# "! 意大利罗马 $ 线地铁车站

意大利罗马 A 线地铁修建于 EF 世纪 HF 年代。车

站埋深 MF % MI 0，车站型式为端头厅，车站有侧式及岛

式。岛式车站中间设 J 排圆柱，站台设有消火栓箱（单

口），消火栓箱内设 L ;3 的灭火器，有的消火栓箱旁边

也设有水泵启动或报警按钮。较长的通道（IF 0 以

上）设有消火栓箱，内设 E 个 L ;3 的灭火器。自动扶梯

的斜隧道（长约 GF 0）内不设消防设施。

站台层及出入口处设有闭路电视监视器及广播系

统，设乘客疏散指示标志及应急照明设施。

露天出入口不设踏步台阶，而是设坡向马路的坡

道，防止雨天雨水流入内部。

进入站台层的门洞设有约 cF 10 宽的铝合金封

顶，距地面约 E7I 0，可起防烟垂壁作用。

站厅、站台内没有设火灾自动报警系统和自动喷

水灭火系统。

自动扶梯及步梯上下端没有设站厅及站台层的防

火分隔措施。

"# #! 奥地利维也纳卡尔广场地铁车站

该站为 J、E、G 号地铁相交的侧式车站。两侧站台

上设灭火器箱（内设 L ;3 的灭火器）及双口双阀消火
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栓箱，消火栓箱及灭火器箱相隔设置。岛式车站站台中间

设 J 排圆柱，不设消防设施。在站台两端设 J 个双口双阀

消火栓箱，同时设 J 个灭火器箱（L %H ;3 J 个）。

车站站台、站厅及出入口处设闭路电视监视器、广

播系统、乘客疏散指示标志、应急照明及手动报警按

钮。站厅层两侧设有很多小商店，在一定距离设灭火

器箱（L % H ;3 挂在墙上）。站台层、站厅层及站厅层的

小商店内没有设火灾自动报警系统，也没有设自动喷

水灭火系统。

站厅层进入站台层的自动扶梯隧道口处没有设防

火分隔措施。

由露天出入口进入地铁自动扶梯时没有台阶，但

地面坡度向外，扶梯及步梯下端设排水篦子。

"# $! 德国慕尼黑、法兰克福及科隆地铁车站

慕尼黑市政厅广场地铁车站，此站为地铁及地面铁

路 K 条线相交车站。地铁车站为两独立的平行侧站台，

两条线路相距 EF % MF 0。站台两端设 E 个 L ;3 的灭火

器和 J 个暗装消火栓箱。灭火器挂在墙上，明装，距地

面约 J 0，消火栓箱约为 cFF 00 &cFF 00（暗装）。

站台层及出入口设有闭路电视监视器、广播系统、

乘客疏散指示标志、应急照明及手动报警按钮。站厅

层设有很多小商店，靠墙设挂式 L ;3 灭火器，不设火灾

自动报警系统，不设自动喷水灭火系统。

站厅层至站台层的自动扶梯及步梯斜隧道口部没

有防火分隔措施。

法兰克福地铁消防设施的设置与慕尼黑地铁相

同。科隆地铁车站消防设施基本上与慕尼黑地铁相

同，但科隆地铁车站站台两端各设 J 个大型暗装不锈

钢消火栓箱（约 J IFF 00 & J FFF 00），设 G 个门，上边

E 个大门，下边 E 个小门，见图 J 消火栓箱示意图。

法兰克福地铁车站应急照明灯设在墙上，科隆地
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图 J! 消火栓箱示意图（单位：00）

铁车站设在吊顶上。

上述城市地铁的露天出入口不设台阶，而采取设

排水沟加排水篦子的排水措施，如图 E 露天出入口排

水篦子示意图。

图 E! 露天出入口排水篦子示意图（单位：00）

!" "# 法国巴黎地铁车站

巴黎地铁 JG 号线比较先进，站台边设有不锈钢安

全门<屏蔽门=。JG 号线地铁车站设有灭火器及应急暗

装对讲电话（有文字提示，在车站发生火灾等事故时，

车站工作人员或乘客均可与车站值班人员通话报告灾

情）。对讲电话有的与灭火器设在 J 个暗装箱内，有的

单独设置，有的设在站台层墙内，有的设在自动扶梯上

下端和电梯旁墙内，见图 M 灭火器及对讲电话示意图。

巴黎地铁车站除设有上述消防设施外，还设有闭

路电视监视系统、广播系统、应急照明和乘客疏散指示

标志。

巴黎地铁车站站厅层及站台层没有发现火灾自动

图 M! 灭火器及对讲电话示意图（单位：00）

报警系统与自动喷水灭火系统设施。

露天出入口入口处的坡度坡向马路，自动扶梯下

端设 J 排排水沟加排水篦子，有的在步梯边侧设有宽

IF # LF 00 的排水沟，将排水引至排水地点。

上述国家地铁在市区繁华地带露天出入口较多，自

动扶梯较多，每个出入口一般设有上下自动扶梯。地面

进入站厅层的出入口与我国规定不同，不设台阶，为防

止雨水进入，在入口处设反坡或设排水沟加排水篦子，

而且有的设 G 道排水沟加排水篦子。这种设计可能是

为避免乘客进入出入口时再上台阶造成的不便。

上述国家地铁的车辆内部构造、座椅、扶手等大部

分为不锈钢材料或难燃阻燃制品，并设有乘客报警按钮

和车门开关标志。

$! 考察感想

$" !# 地铁车站内部的消防设施

我国新的地铁规范规定设置的内容比欧洲上述国

家地铁车站的消防设施内容多。例如，地铁车站内的

消火栓及灭火器设置、闭路电视监视系统、对乘客广播

系统、应急照明、乘客疏散指示标志、手动报警按钮，这

些消防设施在我国地铁车站均规定设置。除此以外，

我国还在车站站厅层、站台层设置了火灾自动报警系

统。消火栓及灭火器的设置数量比上述国家的多，而

且在超过 MF 0 长的人行通道还规定了必须设置消火

栓，在设有地下商业时必须设置自动喷水灭火系统。

$" $# 车站站厅层及站台层自动喷水灭火系统

的设置

! ! 这是我国地铁消防设计有争议的问题。我国新地

铁规范没有规定设置自动喷水灭火系统，“ 美国 9OZA
JMF 有轨交通系统标准”也没有规定在站厅及站台层

设置自动喷水灭火系统。上述欧洲国家地铁车站站厅

及站台层均未设自动喷水灭火系统，也无火灾自动报

警系统，而我国有的城市消防部门则规定在地铁地下
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车站站厅及站台层必须设置自动喷水灭火系统。因

此，这个问题还值得我国有关消防部门和有关设计人

员进一步商榷。

!! "# 车站站厅与站台层公共区域防火分区的

划分

" " 这是我国设计人员和消防部门经常研究或争论的

问题。上述欧洲国家地铁车站站厅及站台层的公共区

域（即乘客上下车及疏散区域）是不划分防火分区的。

我国地铁设计规范防火分区的划分规定和上述国家地

铁情况是一致的，即车站站台和站厅乘客疏散区划为

一个防火分区。

!$ %# 车站应急报警、对讲电话及安全门的设施

法国巴黎地铁 JG 号线的应急报警按钮及对讲电

话以及站台边的安全门<屏蔽门=设施值得我国借鉴。

由于有文字提示，在发生火灾或人为事故时，车站工作

人员或乘客发现时均可按手动按钮与车站防灾值班人

员通话，报告灾害或事故情况，而且可避免乘客意外事

故的发生。露天或非露天出入口的防雨水的疏排措施

也值得借鉴。

!! &# 我国地铁的防灾设施

地铁设计规范规定设施的内容与上述国家相比，

应当说是比较多的，也比较严格，但在地铁建成运营期

间，地铁运营公司如何熟练掌握防灾设备的功能和运

用系统操作程序，培养一批有水平、训练有素的防灾救

灾抢险队伍是非常重要和必要的。像韩国大邱市地铁

发生的火灾事故，主要是因为安全运营管理不当而造

成那么多的人员伤亡和经济损失。可见，没有防灾救

灾抢险队伍，防灾设施再多也起不到应有的作用。

对上述欧洲国家地铁车站防灾设施的考察，因时

间和条件所限比较粗浅。文中所写内容意见，仅供参

考，有些问题还值得商榷。
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上海地铁 ! 号线导向标志更新

走在封闭的地铁车站里，乘客往

往分不清东南西北，而到站了也不知

道离目的地究竟还有多远，走错一个

出口就会多走不少冤枉路。这种懵里

懵懂的情况，在即将亮相的地铁 > 号线

导向标志中将不再出现。

据了解，作为今年市府实事工程

之一，地铁运营公司将投入 <;; 万元，

用于 > 号线的导向标志改造，首站为江

苏路站，本周内将全部亮相，其他车站

计划本年度 ? 月底完成。

记者了解到，目前该站台上搪瓷

钢板上的运营线路图已全部更新，站

台、站厅导向标志灯箱的电缆也已基

本排设完毕。届时，除了东方路站和

人民广场站因站厅改造暂缓外，> 号线

沿线的其他 :> 个车站的导向标志，将

以更方便的特点，呈现在乘客面前，处

处体现人性化的关怀。

车站工作人员告诉记者，> 号线在

站厅出口闸机处，将设置 : 张车站周边

线路情况示意图，该图全面、详细地标

明了车站周边线路情况，如公交站点、

建筑设施、马路路名等，特别是标上了

周边公交换乘路线的走向和该路线的

起终点。在大地图周围路段上标出门

牌号，而 且 还 指 明 了 门 牌 号 大 小 的

走向。

记者在地图上看到，从江苏路 > 号

口和 < 号口出来，是愚园路和镇宁路的

交叉口，地图上清楚地标出：愚园路南

面是 @:? 号，北面则是 =:< 号；而镇宁路

以西是 <A= 号，以东则是 <A@ 号，每个门

牌号大小方向的走势都用箭头示意。

江苏路站导向地图的两边多了 >
张公交信息栏，被工作人员亲切地称

为“小耳朵”。据介绍，导向图上标出

的每个公交站点都设有 : 个特别编号，

根据这些编号可以在旁边的信息栏里

找到对应的公交车和它的终点站。
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