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美国总统奥巴马于 月 曰 和加州政府官员之间进行了数周 年至 年间 ， 每年将提高效

公布了新的汽车燃油经济性标 激烈的谈判 。 终于取得了
一致 。 率 。 而轻型卡车则 自 年

准 ， 要求在 年汽车燃油经 新燃油经济性标准要求轿 至 年提高 ， 年至

济性达到每加仑 英里 （ 约 车和卡车在 年时达到每 年提高 。 但对汽车制造

合每升 公里 ） 。 如此高的 加仑 英里 （ 约合每升 公 商做出 了
一

个关键的让步 ， 即

目 标 ， 即使汽车制造商能够达 里 ） 的水平 ， 而现在 ， 汽车每 允许汽车制造商在 〗年对标

标 ， 消费者也未必会买单 。 加仑行驶里程仅为 英里 （ 约 准进行一次中期回顾 。

实际上 ， 考虑到轿车或者 合每升 公里 ） 。 在这一标 由 于这个标准使得汽车公

卡车行驶时可能会损失 的 准下 ， 美国汽车制造业在 司可以从容规划成本 ， 因而各

油耗 ， 新标准应接近每加仑
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这就是被人们所熟知的新 —
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政府期望肯巨起至 啦邮

■

促进开发新技术的作用 ， 也使现

有的节油设备更快进入市场 。

比如纯电动汽 、 燃料 电池
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汽车 ， 虽然 目 丨 者的发 机 率 闪

更局 ， 但平均重量 匕普通的汽

油动力车辆大很多 。 为鼓励汽
电

车制造商削减大型车的燃油消

耗 ， 新法案对配备油电混合技

术的皮卡要求较为见
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环球扫描

企业高管均对 年这
一长时间

福特汽车公司的环譲安全 ！ 通
。
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首席主管苏 痛鼓称 ，

“

能

够确議知道未来很长 丨侧内会

发生什么 ， 肝棚■研娜
：

资難术非 要 。

“

奥 巴马总统则表示 ， 要达

到 英里 约合每升 公

里 ） 的标准 ， 可以努力提高已

補发动—术以及 、

进的替代燃料技术 。

“

不 存 在
一

招 制 胜 的 方 这项燃油经济性标准 ， 到 燃油经济性为每加仑 英里

法
”

， 总统在华盛顿会议中心的 年时 ， 美国可减少 亿美元 （ 约合每升 公里 ） 的车辆 ，

见面会上说 ， 而他身后就是数辆 的石油消费 ， 每天减少 万桶 成本将增加至 美元 。 尚未

节能汽车 ，

“

这项关于燃油经济 原油 。 但还不能确定未来的清 核算标准变为 英里 （ 约合

性标准的新协议是美国减少对外 洁能源汽车消耗能源的状况 。 每升 公里 ） 时的增加成本 ，

国石油依赖最重要的举措 。

”

根据联邦官员于早前谈判 这个数据将在今年 月份发布的

同时政府也表示 ，
如果实施 时发布的数据估算 ， 生产

一

辆 正式版本中公布 。 而
一些产业

研究公司则担心 ’ 消费者恐怕

会更加在意购买时多付出的费

用 ， 而非此后所节省的使用成

本 汽车购买指导
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： 拉德说 ，
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我们很細信 ， 消

弗去 年音士 羊

腫
费者衣乐思力此夕 费 〇実

元 ， 而仅仅因为将来可能在燃

油经济性标准中获益。
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