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摘 要：本文在巴黎地铁定价（,6,（,BCDE69FC$,CDGDHI））的基础上研究了一种带有缓冲器的巴黎地铁定价策

略。同样将网络分成几个逻辑上独立的不同部分，每一个部分制定不同的价格，各部分仅在价格上有区别。但

是额外增加一个适合“中性消费者”需求的缓冲器，使得“中性消费者”可以先向缓冲器提交服务请求，而后由

12,网络提供商根据各部分的实际负载状况将其分配到合适的服务节点。最后通过仿真说明与巴黎地铁相比，

带有缓冲器的巴黎地铁定价策略在网络拥塞控制与网络资源分配等方面有更高的效率。
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) 引言

随着互联网的日益普及、用户的急剧增加、业务类新型的不但拓宽及业务量的迅速增长，网络拥塞问

题日益突出。信息技术的发展与网络控制技术的进步固然可以缓解这一问题，但是随着网络需求的急剧

增长，单纯依靠技术手段已经越来越显得力不从心，这一点已被广大的经济学家、学者及网络工程师所认

可，因为他们相信，与那些传统的技术方案相比，价格能够更直接地影响消费者的消费行为，从而能够成为

一种有效的、切实可行的网络拥塞控制机制。

作为一个新兴的研究方向，近年来研究网络拥塞问题的学者与网络工程师提出了许多关于网络定价
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的策略。!"#$%&’［(］提出了单一计价（)#*+,-*+.）的方法，/01制定一个统一的费率（按时、按月），费用与消

费者的使用量无关。这种定价策略方法简便，不需要太多的消费者的消费信息的优点，因而为目前大多数

的/01所采用［2］。但是这种方法由于不限制消费者的使用（如按月计费的方式，消费者只需要每月交纳固

定的费用，就可以任意的使用/01提供的网络资源），从而造成了网络资源的大量浪费。!"#$%&’受34年

代巴黎地铁定价方法的启发，在文［5］中提出了巴黎地铁定价（161）。6*7&8..+*#9［:］提出了一种两项费

用的定价策略，一项是消费者所需交纳的连接费，比如说每月；另一项是与消费者的使用量有关的使用费

用。并且得出在这种定价策略下，均衡价格与均衡容量将最大化社会总福利。;*’.+*#9［<，=］与>87?*-"［@］

利用博弈论的知识分析了几种不同的定价策略，;*’从社会福利的角度得出合作博弈可以比［2］中的

161得到更优的结果。A’-B.+*#9［3］还提出了优先权定价（1-8’-8+$1-878BC），将网络服务分成不同的优先

级别，给不同级别的服务制定不同的价格，消费者可以根据自己的需要选择不同的服务。更多关于网络定

价的策略可参考)*#&B.-.+*#9［D］。

本文的结构如下：第一部分介绍161；第二部分介绍带有缓冲器的巴黎地铁定价策略；第三部分通过

仿真来比较161E与161在网络拥塞控制与资源分配方面的差别。第四部分是对本文所提出的定价策

略的讨论与展望。

( 巴黎地铁定价（161）

24年前巴黎地铁系统采用了一种十分简单的定价策略：首先将在质量与数量上完全相同的座位分成

两类，第一类座位与第二类座位之间唯一的区别是第一类座位的票价是第二类座位票价的两倍。由于只

有那些想有座位的乘客才会选择第一类座位，这样结果是第一类座位的负载就相对于第二类座位的负载

就小一些。这种定价方法的一个很好的优点就是其具有自调节功能：当第一类座位的顾客较多时，则会有

一部分的顾客会选择第二类座位，因为他们得不到预期的服务质量。

161正是受到这种定价方法的启发所提出的，将一个网络分成几个逻辑上分离的通道，每一部分制

定不同的价格。按照类似F;1（F-*BGH.-;’B+-’#1-’+’7’#）与IJ1（IG.-J*+*C-*K1-’+’7’#）的协议传送数

据包，每个通道平等地看待本通道内的每一个数据包，按照“尽力而为”（E.G+,.HH’-+）的原则传送。不同通

道之间的唯一区别是通道之间的价格不同，由用户自己选择传送数据的通道，支付相应的费用。这样具有

较高价格的通道流量就会较低，从而我们能够预期该部分能提供较高质量的服务，但该方法没有考虑实际

需求问题，因而这种方法并不能保证各个部分的L’0。这样当某一部分的资源过载，而另一部分资源有大

量闲置时，网络并不能将向资源过载提交服务的消费者转向另一部分。

许多网络工程师与研究者就提高网络的服务质量问题提出了许多种方案［:，(4］等，虽然他们能够提供

区分服务，但实施过于复杂，很难在实际中得到应用。而161则既可以满足用区分服务来提高网络的

L’0，又不会使网络过于复杂，因而在研究中具有很重要的现实的意义。

2 161E、模型

在给出161E定价策略以前，我们首先做出如下的假设：

（(）消费者到达的时间间隔是相互独立的、服从负指数的分布，由大数定理可以保证这一点。即使其

中有一部分到达后又转移出去，我们仍然可以用1’GG8’B分布去近似逼近排队时间的分布［((］。

（2）假设信息包（M*7&.+G）的大小是一随机变量，服从负指数分布，由于服务时间是与信息包的大小直

接相关的，因而服务时间的分布也是一负指数分布。

基于对消费者类型的分析，我们将消费者分成以下四种类型：

（!）1-87.,G.BG8+8N. 这种类型的消费者特别关注资源的价格，而不大关心所得到的服务质量，如

6*8#等。

（"）LO*#8+$,G.BG8+8N. 这种类型的消费者特别关心所得到的服务质量，而不大关心资源的价格，因

为其所要求的服务必须需要较高质量的服务才能够提供，如P/1等。
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（!）!"#$%&’%()"*+ 这种类型的消费者关注资源的价格，但也关心所得到的服务质量，如,-.’+-*/#’0
等。

（"）1(*+#)2&’%()"*+ 这种类型的消费者关注所得到的服务质量，但也关心资源的价格，如3%/#-等。

第!种类型的消费者与第"种类型的消费者的区别即是其侧重点不同，也即是其既可以接受第#种

类型的消费者所要求的服务，也可以接受第$种类型的消费者所要求的服务。我们称第!、"种类型消费

者为“中性消费者”。

按照!4!的方法，首先将一个网络（服务率为!）的带宽分成几个逻辑上分离的通道，每一部分制定

不同的价格；这里我们仅将其分成两个部分，!5，!6且额外增设一个虚拟的部分，设置一个缓冲器!7（当

然，在原"#"的设计方案中也需要在每一个信道设置一个缓冲器），其相应的服务率分别为!5与!6（!5
8!69!），相应的价格设为"5与"6，不失一般性设"5!"6。设第#种类型的消费者的到达率为"，第

$种类型的消费者的到达率为#，第!种类型的消费者的到达率为"$，第"种类型的消费者的到达率为

#$。记$9#8#$8"8"$，由［55］可知，上面的各种到达均形成一个马氏过程。

从!4!定价策略我们可以看出，按照!4!设计的网络对于数据的传送是按照“尽力而为”（:%;)&%<&
<-")）的原则传送。使用者选择某一价格的宽带通道传送数据后，就限制其只能在该通道得到服务，而不能

进入其它的通道去要求服务。这样当某一价格高的部分出现过载时，选择该部分的消费者就不能得到其

所预期的服务质量。如果当某一低价格的部分恰巧此时网络负载不足，那就会造成网络资源的浪费。如

果网络能够调节资源过载部分的使用者进入资源欠载部分消费，这一方面可以降低资源过载部分的过载

状况，另一方面又可以使网络资源得到充分的利用，带有缓冲器的巴黎地铁定价策略就是基于这种思想而

提出的。与!4!同样是将网络分成几个逻辑上分离的不同部分，每一个部分制定不同的价格，各个部分

仅仅在消费价格上有区别。在我们的模型中网络可以调节“中性消费者”的消费选择（这可以在消费者服

务请求协议中表示，如［56］）。

7 模型仿真

下面我们给出一个仿真的例子来比较!4!:与!4!在网络拥塞控制中的区别。根据第二部分的知

识，仿真中我们把宽带分成两个逻辑上分离的通道，两部分完全相同，两部分的最大处理信息量均为=&
4%0*>#);。参数取值分别为"95??，"$96?，#957?，#$96?，!59!695=?，为简便起见，假设每位消费者

每秒产生5万字节的流量，我们仿真了从5=%67时间段内的网络流量图如下。
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! 讨论

从上面的两组仿真我们可以看出，在"#"$下，网络的拥塞状况得到了明显的改善，但是也并不是任

意时刻的拥塞都是能消除的，如图!中在%&’&%(%&’%)之间的拥塞，这是由于此时网络的第一与第二通道

的流量总和大于两通道的容量限制，但是可以看出在"#"$下的两通道的网络拥塞状况（图*(!）比在

"#"下的网络拥塞状况（图&(%）有明显的改善。这样网络资源得到了更有效的利用，消费者得到了更好

的服务，这也正是我们所期望得到的。

本文在"#"策略的基础上提出了一种改进的策略———"#"$，即某一通道出现网络拥塞时，"#"$
通过调节“中性消费者”的服务以部分缓解甚至消除了网络拥塞，在不影响第!、"种类型消费者效用的基

础上提高了“中性消费者”的效用，进而提高了网络资源的有效利用，增加了社会总福利。由于"#"$设

计原理与"#"相似，具有结构简单，不需要太多的技术支持，因而比"#"定价策略具有更现实的研究意

义。

参考文献

［&］+,-./0123,456’73854358"49:93;<3,8=5>9?814.1@A1BBC39:<8913?［D］’A1BEC854F586140?，%))&，（*G）：!H*(I&J’
［%］K<3;DC3，L9M93N’O3,54?8<3,93;73854358"49:93;：<31PQ5:89R5(1495385,:-<??9@9:<8913［A］’7SSSA<3<,9<3A13@5453:513S-5:849:<-<3,

A1BEC854S3;9355493;，%))*，（%）：J)*(J)T’
［*］+,-./012’"<49?#5841"49:93;：8=5#939B<-9?8U9@@545389<85,V54R9:5?V1-C8913［2］’"41:55,93;?1@8=5V5R538=738543<8913<-K140?=1E13

WC<-98.1@V54R9:5（7KW1V’HH），7SSS［A］’&HHH’&IH(&G&’
［!］#<?13#，X<49<3Y’"49:93;A13;5?89P-5F586140Y5?1C4:5?［D］’7SSSD1C43<-13V5-5:85,245<?93A1BBC39:<8913?，&HHI，&*（J）：&&!&(

&&!H’
［I］A<1ZY，V=53>13;(Z9<，#9-981Y1,1-@1，58:’73854358"49:93;698=<[<B5\=514589:<-2EE41<:=：A13:5E8?<3,S]<BE-5?［2］’7SSSA13(

@5453:513F58614093;［A］’%))%，&)：%)T(%&G’
［G］A<1ZY，>13;(Z9<V=53’73854358"49:93;：A1BE<49?13<3,S]<BE-5［2］’"41:55,93;?1@8=5*H8=7SSSA13@5453:513U5:9?913<3,A13841-

［A］’V.,35.，2C?84<-9<，%)))’%%T!(%%TH’
［J］L<YD，23<38=<4<BX’F586140"49:93;O?93;[<B5\=514589:2EE41<:=［2］’"41:55,93;?1@8=5*T8=7SSSA13@5453:513U5:9?913<3,

A13841-［A］’&HHH，（!）：!))T(!)&*’
［T］D1432-8B<33，><3?U<353，+-9R54，58<-’’>1681#<4058(#<3<;5<W1VF586140［2］’\6538.(N94?8233C<-D1938A13@5453:51@8=57SSS

A1BEC854<3,A1BBC39:<8913?V1:95895?［A］’%))%，（&）：%T!(%H*’
［H］N<-0354#，U5R58?909189?#，L<BP<,<49?7’23+R54R9561@"49:93;A13:5E8?@14$41<,P<3,7"F586140?［D］’7SSSA1BBC39:<8913?Y5R956，

%)))，*（%）：%(&*’
［&)］M5--.N’\<49@@?<3,S@@5:89R5$<3,69,8=?93#C-89(?54R9:5F586140?［2］’738543<8913<-\5-584<@@9:A13@5453:5［A］’7\A’&!，&HH!’!)&(!&)’
［&&］M-59341:0L513<4,’WC5C93;V.?85B?［#］’F56(̂140：D1=3K9-5._V13?，&HJI’H)(&))’
［&%］A1::=9Y，S?8493U，58<-’’2V8C,.1@"491498."49:93;93#C-89E-5V54R9:5A-<??F586140?［D］’2A#V7[A+##A1BEC854A1BBC39:<8913

Y5R956，2C;&HH&，%&（!）：&%*(&*)’

HT第&期 陈波，等：带缓冲器的巴黎地铁定价策略

万方数据


